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NIEUWS VAN DE DAG
CJO: keuze BN’ers Comité 4 en 5 mei ’provocatie’ 

’Ambassadeurs zijn
extreem anti-Israël’

door Eveline Bijlsma

AMSTERDAM • Het Centraal
Joods Overleg (CJO) is niet
te spreken over drie van
de vier bekende Nederlan-
ders die het Nationaal
Comité 4 en 5 mei dit jaar
heeft benoemd tot Vrij-
heidsambassadeurs. De
organisatie vraagt zich af
of er sprake is van provo-
catie, omdat drie van de
vier een ’extreme anti-
Israëlmening’ verkondi-
gen.

Het Nationaal Comité 4 en 5
mei maakte donderdag bekend
dat dit jaar Antoon, RONDÉ, S10
en Zoë Tauran op Bevrijdings-
dag langs de festivals vliegen om
op te treden. Daarnaast gaat
zangeres S10 met experts in ge-
sprek over de huidige oorlogssi-
tuatie in Gaza en maakt rapper
Antoon een documentaire over
zijn zoektocht naar de oorlogs-
ervaringen van zijn opa. De in-
diepopband RONDÉ verdiept
zich in een actueel vluchtver-
haal. Zangers Zoë Tauran on-
derzoekt de geschiedenis van
Molukkers in Nederland.

Vooral de keu-
ze voor die laat-
ste bekende Ne-
derlander stuit
Hans Weijel, vi-
cevoorzitter van
het CJO, tegen
de borst. Tauran
liet donderdag
in een story op Instagram weten
dat ze tot ambassadeur is be-
noemd. In de video ervoor is
haar optreden op een benefiet-
concert voor Gaza te zien, daar-
voor een foto van een T-shirt
met de opdruk ’Free Palestine’.

„Zij heeft zich eerder onge-

looflijk agressief uitgelaten te-
gen wat Israël in de bezette ge-
bieden doet”, zegt Weijel. „Nu
mag je de Israëlische regering
veroordelen. Tegelijkertijd is Is-
raël het toevluchtsoord voor Jo-
den sinds de Tweede Wereld-
oorlog. Op 4 mei herdenken we
250.000 Nederlandse oorlogs-
slachtoffers, waarvan 102.000

Joden. Dan
vraag ik me af of
er geen andere
ambassadeurs
zijn. Het lijkt
wel of het Comi-
té 4 en 5 mei op-
zettelijk blun-
dert.”

Ook bij S10 zet het CJO vraag-
tekens. De zangeres sprak zich
uit in de Oxfam Novib-campag-
ne ’Niet in mijn naam’, „een
breed tegengeluid van mensen
en organisaties die de oorverdo-
vende stilte over het geweld in
Gaza en de regio willen door-

breken.” Deelnemers eisen een
koerswijziging van de politiek
omdat zij niet langer „mede-
plichtig willen zijn aan evidente
oorlogsmisdaden, etnische zui-
vering of zelfs genocide”, aldus
de organisatie.

Volgens Weijel vergeten dege-
nen die deze actie steunen even
wat daaraan vooraf is gegaan.
„Namelijk het ombrengen en
gijzelen van onschuldige Isra-
elische burgers en kinderen
door Hamas. Dat komt in deze
campagne niet naar voren. Als
S10 een gesprek over de situatie
in Gaza gaat voeren, lijkt mij dat
niet objectief.”

Leonie Durlinger, woordvoer-
der van het Comité 4 en 5 mei,
ziet geen probleem. „Deze am-
bassadeurs gaan zich verdiepen
in  verschillende aspecten van
vrijheid. Zoë Tauran heeft een
Molukse achtergrond en duikt
daarin. Het gaat om vier jonge
artiesten met een grote achter-

ban. Wij vinden dat belangrijk.”
Dat het gesprek dat S10 gaat

leiden gekleurd zal worden,
noemt Durlinger ’nogal een
aanname’. „Zij verdiept zich in
dit onderwerp, samen met ons,
journalisten en documentaire-
makers. Deze beschuldiging
doet geen recht aan de zorgvul-
digheid waarmee wij te werk
gaan. Het CJO is van harte wel-
kom om hierover mee te den-
ken.”

’Schaamlap’
Volgens Durlinger is de ’Niet

in mijn naam’-actie geen anti-
Israëlcampagne. „Het is een op-
roep om te stoppen met de oor-
log in Gaza en dat willen we alle-
maal.”

Het CJO komt graag meeden-
ken, zegt Weijel. „Maar als al
vastligt welke experts komen,
nemen wij niet deel aan zo’n ge-
sprek. Dat dient dan alleen
maar als schaamlap.”

’Tauran
ongelooflijk
agressief ’

Zangeres Zoë
Tauran plaat-
ste voor de
bekendmaking
van haar als
Vrijheidsam-
bassadeur een
story op
Instagram
met een foto
van zichzelf
met een
T-shirt met
daarop ’Free
Palestine’. 
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door Wim Wegman 

LIJNDEN • Peter van Rijn staat
even stil op de metalen trap
naar zijn tuin, die enkele
meters lager ligt. „Wat moe-
ten we straks als die trap weg
is? Naar beneden springen?
Dit staat er al 25 jaar en nie-
mand heeft er last van, maar
volgens de gemeente moet hij
weg.” 

Peter en zijn vrouw Linda van
Rijn voelen zich slachtoffer van
een volgens hen onbegrijpelijk
handhavingsbeleid van de ge-
meente Haarlemmermeer. Ze
wonen in een huisje aan de
Akerdijk in Lijnden, met een
ruime achtertuin. Die ligt een
meter of drie lager – dat heb je al
gauw met een dijkwoning –
maar is met een metalen trap
goed bereikbaar. Nog wel, want

Van Rijn heeft de opdracht ge-
kregen om de trap voor 17 maart
weg te halen. Volgens de ge-
meente is het een illegaal bouw-
werk. Ook de vlonder achter het
huis met het eronder gelegen
fietsenschuurtje moeten daar-
om weg. 

Van Rijn: „Die vlonder en trap
staan er al heel lang. Het is trou-
wens heel gebruikelijk langs de
dijk.” Linda: „Zeker die trap.
Hoe moet je anders je tuin in?
Met een glijbaan? Als die trap er
niet staat, moet ik drie straten
omlopen om in mijn tuin te ko-
men. Dat zou toch onzin zijn?” 

Afgelopen zomer kregen ze
een brief van de gemeente met
de eis dat de hele boel binnen
twaalf weken weg moest zijn, op
straffe van een dwangsom van
16.000 euro. Van Rijn maakte
bezwaar en vroeg via zijn jurist

om uitstel. De gemeente wees
echter alle bezwaren af. Wel
verlaagde zij de dwangsom toen
naar 1500 euro. De rechtsbij-
standverzekering helpt Van
Rijn niet verder, want voor pro-
cedures tegen de gemeente
heeft hij geen dekking. Hij heeft

nu zijn beklag gedaan bij de Na-
tionale ombudsman en de
raadsfracties van VVD en Forza!
ingeschakeld. 

De gemeente Haarlemmer-
meer wil op dit moment nog
niet ingaan op de zaak, omdat
Forza! er schriftelijke vragen
over heeft gesteld. Die moet het
college die eerst beantwoorden.
Een woordvoerder zegt wel dat
betrokkenen altijd uitstel van
een handhavingsverzoek kun-
nen vragen als daar dringende
redenen voor zijn – zoals een zit-
ting van de bezwaarcommissie
een dag ná het aflopen van de
termijn.

Hoe moet Peter straks zijn tuin in? 
Peter van Rijn op de trap naar zijn
drie meter lager gelegen tuin. De
trap is illegaal, vindt de gemeente.
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Met een hartverscheurende
toespraak nam Yarden
Bibas woensdag afscheid

van zijn door Hamas weggerukte
gezin. „Het spijt me dat ik jullie
niet heb kunnen beschermen”,
sprak de gebroken Yarden over
zijn vrouw Shiri en hun kindjes
Ariel en Kfir.

In New York, Parijs, Berlijn,
Madrid, Boedapest en andere
wereldsteden kleurden beroem-
de gebouwen oranje ter nage-
dachtenis aan Shiri en de rood-
harige jongetjes, die allebei zo
gruwelijk door de terroristen
met hun blote handen zijn ver-
moord.

In het land van Oranje geen
eerbetoon, behalve bij de Israëli-
sche ambassade in Den Haag. Het
doet denken aan de angst die veel
burgemeesters hadden om de
Israëlische vlag te hijsen na het
bloedbad van 7 oktober.

Nog steeds moeten 63 gijzelaars
terugkomen. Gevreesd wordt dat
slechts 24 van hen nog in leven
zijn. Ondertussen is Hamas zich
weer aan het versterken.

Zolang deze terroristen aan de
macht zijn in Gaza, is de ook
door ons land bepleite twee-
staten-oplossing onrealistisch.
Met steun van krijsende demon-
stranten blijft Hamas streven
naar het eind van Israël.

Zolang het Westen niet met
vereende krachten de strijd ver-
der opvoert tegen de ideologie
van het islamistisch extremisme
blijft het terreurgevaar bestaan.
Het is de vrije wereld die spijt
moet betuigen aan Yarden Bibas
dat het kwaad van Hamas nog
niet is vernietigd.

Spijtbetuiging
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MOBILITEITSEXPERTS ROEPEN OP OM WEGEN EN
INRICHTING VAN WIJKEN EFFICIËNTER EN VEILIGER TE MAKEN

„Ik schrok me rot. Wat
hebben we in vredesnaam
gecreëerd?”, vraagt mobili-
teitsexpert Geert Kloppen-
burg zich af. Hij deed maan-
den veldonderzoek in een
doorsnee wijk in Den Haag,
verzamelde talloze uren
beeld- en dronemateriaal en
sprak met wijkbewoners.
Zijn conclusie is simpel; de
wegen zijn totaal onge-
schikt voor de manier waar-
op we ze nu gebruiken.
„Niemand zou deze wijken
nu nog zo ontwerpen. De-
cennia geleden was het ver-
keer totaal an-
ders dan nu,
maar we zijn
vergeten de
normen aan te
passen, met
alle gevaar van
dien.”

Wat hij dan
zag in de wijk rond de Gou-
denregenstraat in Den
Haag? Verkeer dat kriskras
door elkaar gaat. Ouderen
op scootmobielen die om
busjes moeten zwieren, ter-
wijl ouders hun kroost ver-
voeren. Steeds grotere suv’s
die het zicht ontnemen en
uit parkeervakken steken.
Een explosie aan bestelver-
keer dat rondjes door de
wijk draait, te smalle fiets-
paden en vrachtverkeer dat
laadt en lost, precies tijdens
de spits. „Het is dagelijks

chaos en dat zijn we gewoon
gaan vinden.”

Dat vrachtverkeer pas
vanaf 08.00 uur welkom is,
stuit Kloppenburg tegen de
borst. „Die vrachtwagen-
chauffeur wil zelf óók niet
op die tijd de wijk in. Te ge-
vaarlijk. Hij gaat niet van
huis om mensen plat te rij-
den.”

De Haagse wijk is bepaald
niet uniek, legt Kloppen-
burg uit. Veel Nederlandse
woonwijken lijken op el-
kaar. „Die ligt ook in Apel-
doorn, in Deventer, in Haar-

lem. Allemaal dezelfde op-
zet en inrichting, dezelfde
bouw”, legt hij uit. En dus
kaart hij een nationaal pa-
troon aan. En hij is niet de
enige. UvA-hoogleraar ur-
ban mobility futures Marco
te Brömmelstroet en mobi-
liteitsconsultant bij Moby-
con Robin van der Griend
onderschrijven het pro-
bleem. „Het is een gevolg
van een carte blanche voor
verkeerskundig denken”,
aldus Te Brömmelstroet.

Want de wijken zoals rond

de Goudenregenstraat, met
winkeltjes, scholen en der-
gelijke, zijn volgelopen. Er is
meer, sneller en groter ver-
keer, zonder dat daar ruim-
te voor is gemaakt. Dat zorgt
voor gevaar. Van der Griend:
„Straten zijn zo ontworpen
dat voetgangers, fietsers en
auto’s elkaar moeten kun-
nen passeren. Maar ze zijn
in elkaars ruimte geko-
men.”

Wie de cijfers erbij pakt,
ziet het probleem. Het aan-
tal verkeersdoden stijgt, de
meeste doden zaten op de
fiets en waren ouder dan 60.
En de meeste slachtoffers
vallen op wegen waar de
maximumsnelheid 50 is en
op wegen in beheer van ge-
meenten. Het is het topje
van de ijsberg, aldus Klop-
penburg. „Er zijn veel meer
’onzichtbare ongevallen’
met gebroken enkels en
blikschade. Die halen de of-
ficiële statistieken niet.”
Maar ze kosten miljarden;
de schatting is dat verkeers-
ongelukken de samenleving
jaarlijks 33 miljard kosten.

„Bovendien zorgt de situ-
atie in de wijken voor een
gevoel van onveiligheid,
waardoor mensen de fiets
maar laten staan. Of über-
haupt afhaken. Zeker oude-
ren wagen zich niet meer in
het verkeer”, zegt Kloppen-
burg. De vraag is of de vrij-

heid om te gaan en staan
waar we willen niet op zich-
zelf botst. Dat ziet ook Te
Brömmelstroet: „We heb-
ben ons mobiliteitssysteem
decennia laten groeien met
het oog op keuzevrijheid.
Maar we lopen tegen gren-
zen aan. En nu weten we
niet goed hoe we daarmee
om moeten gaan.”

Ideeën
Kloppenburg heeft daar

wel zo zijn ideeën bij. „Dat
die vrachtwagen niet op een

rustiger moment de wijk in
komt, is een ontworpen
werkelijkheid. Dat kan an-
ders. Bestelwagens rijden
de hele dag rond. Die mogen
24 uur per dag door wooner-
ven raggen. Dat is een keu-
ze, dat kan je veranderen.
Als je een wijk zo ontwerpt
dat de auto de dominante
factor is, gaat men zich
daarnaar gedragen”, legt hij
uit. Gemeenten moeten
daar keuzes in maken. Welk
verkeer is wanneer wel-
kom? En waar? En wat wil-

len bewoners, wat is voor
hen essentieel en wat niet?
„Willen ze medicijnen krij-
gen met een cargobike,
boodschappen met een be-
stelwagen, pakketjes op ie-
der moment van de dag of
pizza’s die met een busje ko-
men? Kies maar.”

Gedragsverandering
Dat vergt herinrichting

van kruispunten, en waar
nodig verboden of beper-
kingen van het verkeer.
„Maar daar wordt niet over
nagedacht. De overheid zet
vooral in op gedragsveran-
dering. Nog een dodehoek-
spiegel erbij, en een sticker.
Steek je hand uit, doe je licht
aan. Daar zit de structurele
oplossing niet in.”

Nee, vult Van der Griend
aan. Dat is symptoombe-
strijding. „De fietshelm ver-
plichten zou bijvoorbeeld
oneerlijk zijn. Want het pro-
bleem gaat daarmee niet
weg. Laten we kijken naar
de circulatie in steden, pas
de snelheid aan, leg vrijlig-
gende fietspaden aan, haal
het doorgaand verkeer uit
de wijken, stimuleer lopen.
Stuur op de punten waar het
knelt.”

Te Brömmelstroet deelt
die mening. „Al dat verkeer
is geen gegeven, het is het
gevolg van ruimtelijke en
maatschappelijke keuzes.”

’DAGELIJKS CHAOS’
Verkeersdrukte op de
Goudenregenstraat in

Den Haag, die met win-
keltjes en scholen is

’volgelopen’.
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Voetgangers,
fietsers en auto’s
in elkaars ruimte 

■ ONDERZOEK 

GEMEENTE MOET KIEZEN: WELK VERKEER WANNEER EN WAAR?

Mobiliteitsexpert Geert Kloppenburg: „Decennia geleden was het
verkeer totaal anders dan nu, maar we zijn vergeten de normen
aan te passen.” EIGEN FOTO

Gemeenten
kunnen
tal van

ongelukken
voorkomen
door de inrich-
ting van wijken
aan te passen
en harde keuzes
te maken rond
vervoer. Die op-
roep komt van
meerdere ex-
perts, die zien
hoe woonwijken
in verkeerscha-
os vervallen.
„We hebben de
onveiligheid zelf
ontworpen.”
door Koen Nederhof


